Verkehrspolitische Radtouren Niederkassel

Nordroute (Niederkassel-Ranzel-Lilsdorf) . a dfc

Niederkassel
Befahrungsprotokoll vom Samstag, 29.8.2026, 10-13 Uhr jeaeriasse

) — o ! —— - g |
— — | e —
| |
|

1. HauptstraBe/Rathausplatz/RaiffeisenstraBe
e Die HauptstraBe ist als EinbahnstraBe nicht fir den Radverkehr in
Gegenrichtung freigegeben. Viele Radfahrende nutzen sie dennoch
entgegen der Fahrtrichtung, teils auf der Fahrbahn, teils auf dem Gehweg.
Zu den Umstanden: Die Fahrbahnbreite betragt 4,1 m, inkl. jeweils 30 cm
Kopfsteinpflaster-Regenrinne an jeder der beiden Seiten. Durch den




Planer wurde 2004 auf der Blrgeranhorung bestatigt, dass die Breite eine
Offnung in Gegenrichtung zulassen wiirde. Anfangs war dort auch nur
Tempo 20 zulassig. Ab einer Breite von 3,5 m soll nach Vwv StVO bei
Busverkehr die EinbahnstraBe freigegeben werden, dies ist hier der Fall. Es
sollte zumindest testweise eine Freigabe erfolgen. Es sollte auch gepruft
werden, ob eine Umgestaltung der Uberbreiten Randbereiche moglich ist,
ohne die Forderung zu gefahrden (die Entfernung des ursprunglichen
Pflasters als Fahrbahnbelag war seinerzeit offenbar kein Problem)

In der RaiffeisenstraBe fehlt die Freigabe der FuBgangerzone flr den
Radverkehr in der Fahrtrichtung zur PoststraBBe, in der Gegenrichtung ist
sie vorhanden.

2. RosenstraBe — MatthausstraBe: Solange fur die Innerstadtische Radroute (ISR)
der Abschnitt zwischen Spicher StraBBe und BergstraBe noch nicht nutzbar ist,
kommt eine FUhrung Uber die RosenstraBe in Frage. Ausweisung der StraBen als
FahrradstraBBe sollte gepruft werden*

3. MatthausstraBe: Hier verlauft die Innerstadtische Radroute (ISR), eine Nord-Sud-
Verbindung fur den innerstadtischen Alltagsverkehr. Vorgesehen ist eine Fihrung
moglichst an der Ostseite der Bahnstrecke. Die Kélner StraBe scheidet wegen der
hohen Verkehrsdichte mit Busverkehr als Routenflhrung aus.

4. HauptstraBe / WaldstraBe:

Auf der HauptstraBe ist keine Radinfrastruktur vorhanden, sie wird
dennoch haufig von Radfahrenden genutzt. Umso wichtiger ist die ISR als
Alternativroute.

Radweg WaldstraBe nur in Richtung Rhein erlaubt. Eigentlich gar nicht
erforderlich, damit er Uberhaupt erlaubt ist, wurde der Beginn der Tempo-
30-Zone auf die Hohe des Kanalwegs verlegt. In Fahrtrichtung zur
HauptstraBe stellt sich die Frage, wie man korrekt auf den Radweg in
Richtung Ranzel kommt.

Sinnvoll ware eine Markierung, die Radfahrende aus der Ortsmitte oder
von der Kolner StraBe kommend im Kreisverkehr auf den Radweg leitet.
Hauptproblem ist hier die Ecke von Ranzel kommend in Richtung Rhein.
Der Geh-Radweg ist hier unter 2 m breit und die Sichtbarkeit potenziellen
Gegenverkehrs schlecht. Derzeit bestehen offenbar Planungen, den
Radweg hier zu verlegen, sodass er hinter dem Gebaude an der Ecke auf
die WaldstraBBe stoBt.

5. Feldmuhlestr. / Porzer Str.: Fehlende Roteinfarbung im freien Rechtsabbieger, Vz
295 (Vorfahrt beachten) ist falsch positioniert.

6. Porzer StraBe: keinerlei Radinfrastruktur, die StraBe ist aber zur Erreichung des
Einzelhandels (REWE, Aldi, Lidl) auch fur den Radverkehr wichtig.




7.

10.

11.

12.

13.

14.

FeldmuhlestraBe/Gierslinger StraBe: Die Auffahrt auf den Radweg
FeldmuhlestraBBe von der Gierslinger StraBe kommend ist schlecht positioniert.
Dies gilt analog auch fur andere SeitenstraBen (Karl-Hass-StraBe, Parkweg,
Kasseler Weg).

Berliner StraBe: hier gibt es ehemalige schmale Radwege, jetzt ist die gesamt
Flache FuBweg, der fur den Radverkehr (in Schrittgeschwindigkeit) jeweils auf der
rechten Seite freigegeben ist. Der auf der Stdseite befindliche Radweg wird
allerdings sehr haufig auch in Gegenrichtung benutzt (was insbesondere an der
schmalen Stelle vor der Apotheke gefahrlich ist). Schnellere Radfahrende
mussen auf der Fahrbahn fahren, werden dort aber von Autofahrenden als
storend empfunden und haufig angehupt. Fahrradpiktogramme auf der Fahrbahn
wirden hier fur Klarheit sorgen. Mittelfristig ist geplant, Grund zu erwerben, um
einen breiten Radweg fur beide Fahrtrichtungen auf der Sudseite zu bauen und
hinten um die Apotheke herumzufuhren.

Berliner StraBe/Rochusstraf3e: Der Rheinradweg sollte hier schon von der Berliner
StraBe weggefuhrt werden, da hier in der Kreuzung der Gegenverkehr wesentlich
besser zu sehen ist als an der heutigen Abzweigung an der BurgstraBe.
Burgweg-UferstraBe: ehemalige FahrradstraBen, einige Burgerproteste Uber
ricksichtsloses Radfahren fuhrten zur Aufhebung der FahrradstraBe. Haben sich
die Probleme dadurch geldst. Aus Sicht des ADFC sollte die Fahrradstra3e
wiederhergestellt werden *

Langeler StraBe: Hier gibt es keine brauchbare Radinfrastruktur. Ein kurzes Stlick
Radweg in Richtung Langel wurde gebaut, endet aber noch vor der NordstraBe.
Insgesamt erscheint das als Stuickwerk. Auf der anderen StraBenseite ist der
Gehweg fur den Radverkehr (in Schrittgeschwindigkeit) freigegeben.

Kreisverkehr UhlandstraBe: Wie kommt man sinnvoll auf den in Richtung Langel
fuhrenden Radweg? Es fehlt auch ein Schild (Vz 240), das die Benutzungspflicht
ab hier anordnet.

Berliner StraBe: Radverkehrsfihrung im Bereich der Schule. Aktuell sind die
Gehwege zwischen FeldmuhlestraBe und Karl-Hass-StraBe flir den Radverkehr
gesperrt. Das wird haufig missachtet. Wenn auf der Fahrbahn gefahren wird, fihrt
das haufig zu gefahrlichen Uberholmanévern vor der Verkehrsinsel an der
Bushaltestelle. Insgesamt ist unklar, wir die Radverkehrsfuhrung kinftig
aussehen soll: Es gibt neue markierte Radwegfurten sowohl auf der Fahrbahn als
auch im Bereich der Gehwege.

MarkusstraBBe: Wichtige Verbindung fir den Radverkehr in den nérdlichen Teil von
Lulsdorf. Die EinbahnstraBe ist aber in Fahrtrichtung Stiden nicht freigegeben; es
wird dann haufig verbotenerweise der Gehweg benutzt. Wenn der Autoverkehr in
beiden Richtungen Uber die umgebaute KopernikusstraBe geflhrt wird, konnte
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der Einbahn-Teil der MarkusstraBe zur AnliegerstraBe werden (ggf. auch
abgepollert) und dort Radverkehr in beiden Richtungen ermaoglicht werden.
Porzer StrafBe / Wahner StraBe:

e Der Verkehrsversuch sorgte fur viel Verwirrung und wurde aktuell in Teilen
angepasst. Hauptkritik des ADFC: Sollten die EinbahnstraBen bleiben,
muss die Freigabe flr den Radverkehr in Gegenrichtung ernsthaft gepruft
werden. Dies hatte bereits in den Verkehrsversuch einbezogen werden
mussen.

e Im Rahmen des Radverkehrskonzept ,,Fahre — City — Bahnhof“ spielt die
Verbindung SchulstraBe — MarkusstraBBe eine wichtige Rolle flr den
Radverkehr, dies wird durch den Verkehrsversuch in Frage gestellt.

e Die Porzer StraBBe hat auch im nordlichen Teil von Ranzel und in der
Weiterfuhrung bis Zundorf keine Radinfrastruktur. Umso wichtiger ware
es, die Parallelroute Uber OmmerichstraBe-FalkenstraBe besser
wahrnehmbar zu machen.

Auf der Katterbach:

e Hier wird die Alternativroute in Richtung Zindorf Uber Feldwege
fortgefuhrt.

e Wenn man vor dem Waldstuck rechts abbiegt, fahrt man auf einer
alternativen Route nach Wahn, die die Wahner StraBe umgeht. Der Weg
war streckenweise in schlechten Zustand, dieses Problem wurde vor
einigen Jahren behoben. Winschenswert ware, am Ende dieses Weges
eine Zugangsmoglichkeit zum Bahnhof Wahn aus westlicher Richtung zu
schaffen.

OmmerichstraBe-FalkenstraBe: Die Sichtbarkeit dieser Alternativroute zur Porzer
StraBe muss erhoht werden. Die Ausschilderung ist mangelhaft; eine Ausweisung
als FahrradstraBBe wéare winschenswert.*

OmmerichstraBe-Pappelweg: Diese Verbindung wurde im Zuge des Baus der
UmgehungsstraBe gekappt. Seinerzeitige Eingaben des ADFC, hier eine Bruicke
vorzusehen, waren leider erfolglos. Die ISR muss daher Uber die Kreuzung Porzer
StraBe/FeldmuhlestraBe gefuihrt werden.

Radpendlerroute an der UmgehungsstraBe: Die Planungen sehen vor, die
Radpendlerroute Kéln-Niederkassel soweit wie moglich an der UmgehungsstraBe
entlang zu fihren. Nordlich der L82 ist langfristig vorgesehen, einen direkten Weg
nach Zundorf zu auszubauen. Einstweilen musste die Radpendlerroute Uber die
OmmerichstraBe geflihrt werden.

L269/WaldstraBe: Hier ware es wiinschenswert, eine Losung zu finden die
Radpendlerroute mit der L82 unter der Brucke der WaldstraBe hindurchzufiihren.




21.Spicher StraBBe/Fliederweg
e Sudlich der WaldstraBe gibt es keinen neben der L269 verlaufenden
Wirtschaftsweg mehr. Ein Radweg, der dann bis kurz vor den Ubierweg
entlang der L2689 verlaufen soll, musste vollkommen neu angelegt werden.
Kurzfristig kann die Radpendlerroute Uber die vorhandenen Wege
Fliederweg-Ginsterweg gefluhrt werden, wozu allerdings im Gewerbegebiet
Ginsterweg der Verkehr beruhigt werden musste. Der ADFC schlagt vor zu
prufen, inwieweit diese Losung auch dauerhaft in Frage kommt.
e Dieverkehrsabhéngige Ampel regiert nicht auf Fahrrader.
22.Spicher StraBe: In Fahrtrichtung Niederkassel gibt es lediglich einen
Schutzstreifen. In Fahrtrichtung Ortsmitte endet der benutzungspflichtige
Radweg in Hohe des Gladiolenwegs, danach muss bei recht dichtem Verkehr die
Fahrbahn benutzt werden. Eine brauchbare Alternativroute in die Ortsmitte gibt
es nicht. Wahrend auf der Kdlner StraBe Tempo 30 gilt, ist dies hier nicht der Fall.
23.Spicher StraBe/HauptstraBe: Die verkehrsabhangige Ampel reagiert leider nicht
auf Fahrrader.

*Vorteile der FahrradstraBe:

e Sichtbarkeit des Radnetzes
e Nebeneinanderfahren jederzeit erlaubt
e bessere rechtliche Stellung der Radfahrenden im Fall eines Unfalls.




Verkehrspolitische Radtouren Niederkassel
Sidroute (Niederkassel-Uckendorf-Mondorf-Rheidt) N a dfc
Niederkassel

Befahrungsprotokoll vom Samstag, 5.9.2026, 10-13 Uhr
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1 HauptstraBe:
e keine Radinfrastruktur bis zur Einmundung Martin-Buber-StraBe
o fehlendes Radwegschild am Ortsausgang (und auch an der Zufahrt zur
Klaranlage)
2 Koélner StraBe-Mariengrund-StaufenstraBe: Streckenabschnitt der
Innerstadtischen Radroute, derzeit nicht asphaltiert, Oberflache
insbesondere im mittleren Abschnitt aktuell wieder sehr schlecht
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Gladiolenweg: als Radroute eher ungeeignet, vor allem wenn der Verkehr
aufgrund der vorgesehenen weiteren Bebauung noch zunimmt. Daher sind
alternative Routen erforderlich — die ISR fur den Verkehr zwischen den
Niederkasseler Ortsteilen, die Radpendlerrouten flr den groBraumigeren
Verkehr in Richtung Koln bzw. Bonn. Im Sudteil des Gladiolenwegs, wo die
Radpendlerroute auf dem Gladiolenweg gefuhrt werden muss, ist dafur eine
entsprechende Radverkehrsanlage vorzusehen.
Ginsterweg: Hier soll die Radpendlerroute die Umgehungsstral3e verlassen —
die Fuhrung zum Gladiolenweg wurde besser durch das Waldstlck und tUber
den Ubierweg gelegt (kurzere Strecke auf Gladiolenweg, Ubierweg bereits
ausgebaut, Anbindung der anderen Seite der UmgehungsstraBe
Ginsterweg/Spicher StraBe: Ist die Fihrung der Radpendlerroute durch das
Gewerbegebiet Uber den Ginsterweg wirklich nicht méglich und der Bau eines
Radwegs parallel zur L269 erforderlich?
Niederkasseler StraBe: keine Radinfrastruktur auf der Niederkasseler StraBe,
die StraBBe ist eng, hat Busverkehr und wird weiterhin recht intensiv vom
Durchgangsverkehr genutzt — eine alternative Streckenflihrung Gber die
verlangerte BergstraBBe (diagonal in Richtung Kriegsdorfer Weg) ware
wulnschenswert.
Eschmarer StraBe: ehemalige FahrradstraBe auf der Eschmarer StraBe.
Wiederherstellung der FahrradstraBe ware winschenswert, auch ausgedehnt
auf den Weiler Weg. Die Querung der Niederkasseler StraBe sollte erleichtert
werden.
e Warum wurde damals die FahrradstraBe nicht auf den Weiler Weg
ausgedehnt. Aufhebung der FahrradstraBBe sollte uUberdacht werden*.
Eschmarer Weg/Verlangerte MarktstraBe:
e Verlangerung der MarktstraBe wurde ausgebaut, Fortsetzung auf
Troisdorfer Gebiet fehlt allerdings
e Aussperren von Kfz-Verkehr auf der Verbindung MarktstraBe-Eschmarer
Weg ist erfolglos (bisherige Versuche wie Poller oder Steine wurden
umgefahren bzw. Uber den Acker umfahren). Es muss nach einer Losung
gesucht werden, unzulassigen Kfz-Verkehr hier wirksam zu verhindern.
e Ausbau der Verbindung Richtung Eschmar ware winschenswert, ist
wesentlich fur die Streckenfuhrung Eschmar-Uckendorf-Zundorf.
Verlangerte SudstraBe: Dieser Streckenabschnitt ist ebenfalls ausgebaut
worden und stellt eine wichtige Verbindung von Rheidt/Mondorf in Richtung
Spich (S-Bahn) dar.
SudstraBe/LettenstraBe: Hier verlauft die Radpendlerroute und flhrt hinten
um den Sudfriedhof herum. Der Ausbau der LettenstraBe muss noch erfolgen,
wird aber voraussichtlich im Zuge der Bebauuung des Gebiets ohnenhin
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erfolgen. Fur die ISR im Streckenzug Kableweg-Robert-Bosch-StraB3e ist die

Ruckumfahrung des Sudfriuedhofs hingegen ein lastiger, vemeidbarer

Umweg.

Sudfriedhof: Teil der ISR, ganztagige Nutzbarkeit erforderlich. Verschiedene

Lésungsmaoglichkeiten wurden schon dikutiert und verworfen. ADFC-

Vorschlag ist ein paralleler Weg auBerhalb des Zauns, der auch nicht

zwingend asphaltiert werden musste.

Am Knippchen/Gottlieb-Daimler-Str: Teil der Radpendlerroute und ISR, hierfur

ist eine geeignete Radinfrastruktur erforderlich. Aktuell nur freigegebener

Gehweg, der an der Abzweigung Gottlieb-Daimler-StraBe eine schwierige und

unklare Vorfahrtbeziehung hat.

Rheidter StraBBe

e Unfallgefahrenstellen an den Einmundungen in die Rheidter Straf3e (u.a.
Hummerich). Der Versuch, am Hummerich die Ausfahrt mit Kfz zu
unterbinden, wurde beendet. Eine Losung fur das Problem maglicher
Konflikte mit den Radfahrenden auf der Rheidter Stra8e ist noch nicht
gefunden.

e Der Radweg auf der Rheidter StraBe wurde vor einigen Jahren saniert,
weist aber bereits wieder erhebliche Schaden auf, insbesondere im
Bereich nordlich des Hummerich bis zur StidstraBe, wo Wurzeln fur
Unebenheiten sorgen. Die Stadt sollte bei der bevorstehenden Ubergabe
vom Land nach Er6ffnung der UmgehungsstraBe einen schadfreien
Zustand einfordern.

Johannesstr./Rheidter Str.:

e Die Querung der Rheidter StraB3e ist aktuell sehr schwierig (kaum Llcken
bei hohem Verkehrsaufkommen) und gefahrlich. Hier ist dringend eine
Querungshilfe erforderlich, um von der JohannesstraBe zum Johanneshof
fahren zu kénnen.

e Zwischen JohannesstraBe und ProvinzialstraBBe gibt es nur in Stdrichtung
einen freigegebenen Gehweg, in Nordrichtung gar keine Infrastruktur.
Uberlegungen einen Radweg in der Béschung zu schaffen, gab es, wurden
aber bislang nicht umgesetzt.

Reiter-Unterfihrung: Hier verlauft eine Radroute in Richtung Eschmar, die als

Ersatzroute fur die L332 in Frage kommt, auf der das Radfahren seit einiger

Zeit verboten ist. Jenseits der Stadtgrenze nach Troisdorf ist noch ein Teilstlick

des Weges auszubauen, da der Weg dort nur in maBigem Zustand ist.

Bahnubergang RheinstraBe-Provinzialstr: Hier entsteht nach Fertigstellung der

UmgehungsstraBe ein Kreisverkehr der LandesstraBen L269/L332. Der

Wirtschaftsweg aus Richtung RheiterunterfiUhrung soll nach den gultigen

Planungen allerdings an diesen Kreisverkehr nicht angebunden werden,
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sondern kinftig in einer Sackgasse enden. Die Wegbeziehung ist fir den

Radverkehr wichtig, diesbezlgliche Eingaben des ADFC im Zuge des

Planfeststellungsverfahrens wurden leider nicht bertcksichtigt. Dennoch soll

nach aktuellem Stand hier die Radpendlerroute nach Bonn gefuhrt werden,

deshalb ware es wichtig, hier noch einmal zu versuchen, dieses

Planungsdetail zu andern.

Rheidter Str/Provinzialstr:

e Der Radweg entlang der L269 nach Bonn zu schmal flr Nutzungsintensitat
—hier kommt es immer wieder zu Problemen.

e Der freie Rechtsabbieger von Bonn in Richtung Troisdorf ist gefahrlich und
inkorrekt ausgeschildert. Der Radweg musste offiziell bereits auf der
Verkehrsinsel beginnen, die Furt rot eingefarbt werden, das Vz 205
(Vorfahrt beachten) korrekt aufgestellt werden, der Mast des Blinklichts
aus dem Verkehrsraum des Radwegs entfernt werden. Beschlossen wurde
im Mai 2026, das Land hier zu kurzfristiger Umsetzung aufzufordern, ist
hier eine Umsetzung absehbar? — Mittelfristig sollte erwogen werden, den
freien Rechtsabbieger ganz zu beseitigen, die schafft v.a. genligend Platz
am Beginn dieses Radwegs.

¢ In Richtung Mondorfer Ortsmitte wird der linksseitige Gehweg bis zur
RosenthalstraBe sehr haufig von Radfahrenden verbotenerweise genutzt.

ProvinzialstraBe: Die Umgestaltung dieser StraBe ist nach Burgerbeteiligung

weiterhin offen — Probleme bereiten schnelle Kfz und enge Uberholmanéver.

Es sollte dringend nach einer Losung gesucht werden, die Uberhdhte

Geschwindigkeiten reduziert und gefahrliches Uberholen unterbindet.

HafenstraBe: wurde vom ADFC bereits vor einige Jahren als FahrradstraBe

vorgeschlagen*. Seinerzeitige Ablehnung der Polizei (Nebeneinanderfahren

wurde im Bereich der Kurve zu Gefahrensituationen fihren) erscheint wenig
stichhaltig, zumal dem durch MaBnahmen wie einer Leitlinie oder einem

Spiegel begegnet werden kénnte.

Rheinallee: hier findet intensiver Mischverkehr mit FuBgangern statt und es

fahren verbotenerweise einige Kfz, die nicht Anlieger sind. - ADFC-Vorschlag

ist auch hier eine FahrradstraBe*, beginnend hinter der Parkplatzzufahrt. Im

Bereich der ,,Mondi Beachbar“ kdnnte ein Shared Space gestaltet werden, um

den Radverkehr hier zu entschleunigen. Der Durchgangsverkehr des

Rheinradweges kdnnte auch Uber Kellergasse-Auf dem Wingert umgeleitet

werden. Uberlegungen, den Kfz-Verkehr durch Poller in diesem Bereich

auszusperren, sind zu begruBen, der optimale Standort daflir ist noch
festzulegen.

Langgasse: keine Radinfrastruktur, haufige Uberholvorgange. Der Verkehr

sollte beruhigt werden.
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Langgasse-Oberstr: Fahrbahninseln waren das Rezept eines Fahrradkonzept
fur die Stadt Niederkassel aus den 80er Jahren. Die Fahrbahninseln sind nicht
uneingeschrankt gut, wenn Radfahrende auf der Seite ohne Insel unterwegs
sind und der Gegenverkehr nicht abwartet. Die Restfahrbahnbreite musste 3,5
m betragen, um Begegnung Fahrrad-Pkw zu ermoglichen.
OberstraBe-MarktstraBBe: Bei der Route durch die Ortsmitte fehlt die
Radinfrastruktur keine Radinfrastruktur, gefahrliche Uberholvorgange.
Alternativroute (Auf dem Feldchen-Hoher Rain) sollte starker hervorgehoben
werden, z.B. durch eine FahrrdstraBe.

Deutzer StraBe/BahnhofstraBe: Radwegende, Weiterfuhrung der

Radinfrastruktur Gber die Deutzer StraBe kaum maoglich. Alternativrouten (ISR

Uber LowenburgstraBBe, aber auch VogelsangstraBe-TalstraBe) sollten starker

hervorgehoben werden (Beschilderung, FahrradstraBe).

Kabelweg-LéwenburgstraBe: Hier soll die ISR verlaufen, Ausweisung als

FahrradstraBe wiinschenswert*.

MarktstraBe/LéwenburgstraBe:

e Querungsmoglichkeit fur ISR im Verlauf der LowenburgstraBe erforderlich

e Unvermittelte Radweglucke auf der MarktstraBe in Fahrtrichtung Rheidt
vor der LowenburgstraBe. Der Radverkehr aus Richtung Osten sollte
bereits in der Hohe des Gladiolenwegs konsequent auf die rechte Seite
gefuhrt werden.

MarktstraBe/Gladiolenweg:

e Hier soll die Radpendlerroute, vom Gladiolenweg kommend, die
MarktstraBe queren. Dazu braucht es eine geeignete Querungshilfe.

e Aufdem Gladiolenweg braucht es fur die Radpendlerroute eine geeignete
Radinfrastruktur, da zu erwarten ist, dass der Verkehr auf dieser StraBe
infolge der Umsetzung neuer Baugebiete zunehmen wird.

e Aktuellist die Fahrt vom Gladiolenweg zur MarktstraBe nicht erlaubt. Die
Beschilderung ist allerdings inkonsistent bzw. unverstandlich. Es war
eigentlich zugesagt, die EinbahnstraBe zu 6ffnen, sobald der Verkehr der
L269 nicht mehr Uber die MarktstraBe gefuhrt wird. Dies ist bislang nicht
erfolgt.

Deutzer StraBe: Die Radinfrastruktur endet hier. Alternativen tber

LowenburgstraBe oder VogelsangstraBe-TalstraBe (s.0.).

* Vorteile der FahrradstraBe:

Sichtbarkeit des Radnetzes
Nebeneinanderfahren jederzeit erlaubt
bessere rechtliche Stellung der Radfahrenden im Fall eines Unfalls.
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